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Kraftatoff-Pordersystem ftir eine Brennkraftmaschine 
mit Kraftstoffeinspritzung 

Die Erfindung bezieht aich auf Kraftatoff-Fordersysteme fur 
Brennkraftraaachinen mit Kraftstoffeinspritzung, die iro wesent- 
lichen eine von einem Kraf totof f tank ausgehende Fbrderleiturig, 
eine Kraf tatoffpumpe in der Fdrderleitung, einen vor dieser 
Kraftstoffpumpe angeordneten Saugdampfer und einen hinter der 
Kraf ts toff pumpe , vorzugsweiae nach einem Filter, angeordneten 
Kraf tstof f speicher umfaBen, der eine Kraf t s toff kammer mit Zu- 
und Ableitung und eine durch eine bewegliche Vandung , vorzugs- 
weise eine Membran, davon abgetrennte Federkammer mit einer auf 
die bewegliche Wandung einwirkenden Druckfeder aufweist. 

In einem Kraf tstof f -Fordersys tern dieser Art hat der Saugdampfer 
die Aufgabe, die vom Saugstutzen der Kraftstoffpumpe zum Kraft- 
stofftank rilcklauf enden Schallwellen zu dampfeti und moglichst 
zu absorbieren. Dagegen dient der Kraf t stoff speicher dazu, 
Kraftstoff mit Hilfe der beweglichen Wandung und der Druckfeder 
in die Forderleitung zuriickzudrticken, wenn die Kraftstoffpumpe 
durch Stillsetzen der Brennkraftmaschine aufier Betrieb gesetzt 
wird, so dafi der Druck im Kraf tstof f-Fbrdersystem noch iiber eine 
lUngere Zeit auf rechterhal ten wird. 
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Der Erfind.ung liegt die Aufgabe zugrunde , das Kraft stoff-Forder- 
system zu vereinfachen. Die gestellte Aufgabe wird erfindungs- 
gemafl dadurch gelbst, daG die Federkammer des Krafts toff speichers 
als Saugdampfer ausgebildet und in die vom Kraf t stof f tank aus- 
gehende, zur Kraf t stof fpuunpe fuhrende Fbrderleitung eingeschaltet 
ist. 

Durch die Erfindang gelingt es, der Federkammer des Kraft stof f- 
speichers, die an sich nur zur Anordnung der Druckfeder dient, 
noch eine zusatzliche Aufgabe zuzuteilen. Die Anordnung eines 
besonderen Saugdampf ers und einer dazugehbrigen Halterung ent- 
fallt. Das ergibt eine Verbilligung, Gewicht seinsparung und 
Raumgewinn. Dazu kommt noch, daO eine seither an der Federkammer 
vorgesehene Entliif t ungsbohrung, die bei Undicht igkeit en z.B. 
der Merabran, eine betracht 1 iche Gef ahrenquelle darstellte, ganz 
entfallt • 

In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung in einem Aus- 
fiihrungsbeispiel dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Ubersicht Uber da9 Kraft- 

stoff-Fordersystem und 

Fig. 2 in groGerem MaOstab den Kraf tstoff speicher aus 

diesem Kraf tstoff -F5rdersys tern rait integriertem 
Saugdampfer, 

Nach Fig, 1 wird eine mit Kraf t s toff einsprit zung (Benzin) ausge- 
rUstete Brennkraf tmaschine 1 mit Kraftstoff durch ein Kraftstoff- 
Fordersystem versorgt, das aus einem Kraf tstoff tank 2, aus einer 
von diesem zur Brennkraf tmaschine fUhrenden Forderl eit ung 3, aus 
einer in der Fdrderleitung angeordneten, z.B, elektrisch ange- 
triebenen Kraf tstoff pumpe k und aus einem hinter der Kraf tatoff- 
pumpe nach einem Filter 5 angeordneten Kraf t sto ff speicher 6 be- 
steht . 
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Dor Kraf tatoff speicher 6 1st durch eine Membran 7 in eine Kraft- 
stoffkammer 8 und in eine Federkammer 9 unterteilt, in der eine 
au f die Membran 7 einvirkende Druckfeder 10 sitzt. Vahrend die 
Kraft b toff kammer 8 durch AnschluBstutzen in die Forderleitung 3 
hinter der Kraf tstof f pumpe k t bzw. hinter dem Filter 5 einge- 
schaltet ist, veiat die Federkammer 9 AnschluOstut zen auf, mit 
denen sie zur Bildung eines Saugdampfers in die Forderleitung 
3 vor der Kraf tstof f pumpe h eingeschaltet ist. 

Aus Fig. 2 geht hervor, daO die Kraf t stof f kammer 8 im Kraf tstoff- 
epeicher 6 mit einem Eintrl tt sstutzen 11 und mit einem Austritts- 
stutzen 12 veraehen ist. Mit beiden Stutzen ist die Kraf tstof f- 
karamer in die Forderleitung 3 hinter der Kraf tstof f pumpe k einge- 
schaltet (Fig. 1). In der von der Kraf tstof f kammer 8 durch die 
Membran 7 getrennten Federkammer 9t sitzt die auf die Membran 
einwirkende Druckfeder 10. Damit die Federkammer 9 als Saug- 
dampfer arbeiten kann, ist ein Eintritt sstutzen 13 und ein ver- 
setsct dazu angeordneter Aus tritt sstutzen 1^ vorgesehen. Im 
tibrigen ist die Federkammer allseitig abgeschlossen. Mit dem 
Eintritts- und Austrittastutzen ist die Federkammer 9 in die 
Forderleitung 3 zwischen dem Kraf tstof f tank 2 und der Kraft- 
stoffpumpe h eingeschaltet (Fig. 1). 
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Anspruch 



Kraftstoff-Fordersyatem fUr eine Brennkraf tmaschine mit Kraft- 
stoffeinapritzung, 1m wesentlichen umfassend eine von e inera 
Kraftstoff tank ausgehende Fi5rderlei tung, eine Kraf tstof fpumpe 
in der Forderleitung, einen vor dieser Kraftstoff pumpe ange- 
ordneten Saugdampfer and einen hinter der Kraf tstof fpumpe t 
vorzugswei8e 5 nach einetn Filter, angeordneten Kraf tstoff speicher, 
der eine Kraf tatof f katnmer mit Zu- und Ableitung und eine durch 
eine bewegliche Vandung, vorzugsweiee eine Membran, davon ab- 
getrennte Federkamser mit einer auf die bewegliche Vandung 
elnwirkenden Druckfeder aufweist, dadurch gekennsceichne t # daO 
die Federkammer (9) des Kraf t stof f speichers (6) als Saugdainpfer 
ausgebildet und in die vom Kraf t stof f tank (2) ausgehende, zur 
Kraf tstof fpumpe (U) ftihrende Forderleitung (3) eingeschal tet ist* 
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